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Goedkeuring plan-milieueffectrapport Zuidoostelijke en
Noordoostelijke omieidingsweg te Tongeren

1. Inleiding

Om een oplossing te bieden aan het huidige congestieprobleem op de stedelijke
ringweg ‘De Wallen' in Tongeren wordt voorzien in de aanleg van een
noordoostelijke omleidingsweg. Tevens wordt in het kader van een betere
ontsluiting van het bestaande regionale bedrijventerrein Overhaem een nieuwe
zuidelijke verbinding beoogd, nl. de zuidoostelijke omieldingsweg. Beide
omleidingswegen hebben dus een verschillende functie en vormen dan ook geen
altematieven van elkaar.

De plan-mer plicht wordt getoetst door middel van artike! 4.2.1 en artikel 4.2.3 §2
1° van het plan-m.e.r.-decreet van 27 april 2007'. Meer bepaald moet het gaat om:
“een plan dat betrekking heeft op ruimtelijke ordening én dat niet het gebruik
bepaalt van een klein gebied op lokaal niveau, noch een kleine wijziging inhoudt én
dat het kader vormt voor de toekenning van vergunningen voor projecten
opgesomd in bijlage I en/of II van het besluit van de Vlaamse Regering van 10
december 2004 houdende vaststelling van categorie&n van projecten onderworpen
aan milieueffectrapportage”.

Voor de aanleg van zowel de noordoostelijke als de zuidoostelijke omleidingsweg
dient een ruimtelijk uitvoeringsplan opgemaakt te worden. De hierin opgenomen
besternmingswijzigingen moeten een kader bieden voor het afleveren van een
stedenbouwkundige vergunning in functie van de aanleg van beide
omleidingswegen.

In deze procedure is gekozen voor een gecombineerde kennisgeving met
ontwerptekst,

Het kennisgevingsdossier is door de Dienst Mer van de Afdeling Milieu-, Natuuy- en
Energiebeleid volledig verklaard op 20 december 2013. De ter inzage legging liep
van 6 januari 2014 tot en met 5 februari 2014, Het kennisgevingsdossier was
gedurende de ter inzage legging te raadplegen bij de stad Tongeren (zie bijlage 1IV)
en op de website van de dienst Milieueffectrapportagebeheer
(www.mervlaanderen.be). Aankondiging heeft plaatsgevonden in Het Laatste
Nieuws / De Nieuwe Gazet editie Limburg van maandag 6 januari 2014.

2. In het milieueffectrapport beschreven en geévalueerde
alternatieven

Door midde! van het MER wordt getracht om een beeld te krijgen van de gevolgen
voor het milieu van de ruimtelijke inpassing van de verschillende varianten.

Er wordt beoogd een oplossing te zoeken voor onderstaande problemen.

Allereerst is er sprake van een beperkte bereikbaarheid van het regionaal
bedrijventerrein Overhaem. Dit terrein situeert zich ten zuiden van de stadskerm van
Tongeren. Vrachtverkeer van het regionale bedrijventerreinen is vnl. gericht naar het
hoofdwegennet. Het bedrijventetrein is niet in de nabijheid van het hoofdwegennet
gelegen, maar op enige afstand ligt de E313 in het oosten en nog verder weg ligt de
E40 in het zuiden. Het knooppunt 32 van de E313 is de meest nabijgelegen
verbinding met het hoofdwegennet. De relatie met deze hoofdweg leidt via de

! Decreel houdende wijziging van titel IV van het decreet van 5 april 1995 houdende algemene bepalingen inzake milieubeleid
en van artikel 36ter van het decreet van 21 oktober 1997 betreffende het natuurbehoud en het natuurijk mitieu (BS 20 juni
2007},
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drukke stationsomgeving (met een spoorbrug van beperkte doorrijhoogte — 4.35
m.) en de stedelijke ringweg. De doorstroming is beperkt, het vrachtverkeer beperkt
daarenboven de verkeersleefbaarheid en verkeersveiligheid in de stedelijke
woonomgeving.

Daamaast wil men de beperkte doorstroming op ‘de Wallen’ verbeteren. De
ringradiale wegenstructuur van Tongeren zorgt per definitie voor een hoge belasting
op de ‘ring’. De stedelijke ringweg is aangelegd op het historische tracé van de
stadswallen. Deze stadsboulevard Is de belangrijkste verdeel- en verzamelweg voor
het kleinstedelijk gebied, zij wordt bijgevolg geconfronteerd met naar verhouding
hoge verkeersintensiteiten in relatie tot de capaciteit van de weg.

Er worden een tweetal oplossingen onderzocht.
1. Zuidoostelijke omleidingsweyg

Varant 1
Het tracé start ter hoogte van de aansliuiting van de N79-Maastrichtersteenweg met
de Eerste Meistraat. De omleidingsweg kruist de Blaarstraat. De Blaarstraat takt niet
aan op de omieidingsweg, maar wordt ter hoogte van de omleidingsweg geknipt. De
verbinding tussen het oostelijke en westelijke deel van de Blaarstraat wordt beperkt
voor fietsers en voetgangers middels een ongelijkgrondse kruising. Het tracé loopt
verder vanaf de Blaarstraat naar de spoorweg. In deze zone wordt een zoekzone
voorzien, Deze zoekzone wordt gedefinieerd door enerzijds de ontwikkelingen thv de
Ambiorixkazerme in het noorden en de aanwezigheid van de Jeker in het zuiden,
= Rekening houdend met de geplande ontwikkelingen van de Ambiorixkazeme
wordt de weg zo dicht mogelijk tegen de Jeker gerealiseerd, zodat de
geplande ontwikkelingen niet gehypothekeerd worden
» Rekening houdend met de aanwezigheid van de Jeker wordt de weg zo dicht
mogelijk tegen de Ambiorixkazeme gerealiseerd, zodat ecologische
ontwikkeling minimaal gehypothekeerd wordt.,

De spoorijn wordt gedwarst via een tunnel onder het spoor.
Vervolgens loopt het tracé ten westen van en parallel aan de spoorijn richting
Neremweg. Ook hier wordt een zoekzone voorzien. De grenzen van de zoekzone
worden bepaald door enerzijds de aanwezigheid van de bewoning langsheen de
Neremweg en anderzijds door de potenti€le natuurwaarden tussen de bewoning en
de spooriijn, beide gekoppeld aan de principes van duurzaam ruimtegebruik:
= Rekening houdend met de bewoning in de Neremweg loopt het tracé bij
vaoorkeur zo lang mogelijk gebundeld met de spoorlijn, zodat de afstand
tussen bewoning en omieidingsweg maximaal is. Het tracé sluit aan op de
Neremweg en loopt via de Neremweg door naar het kruispunt met de
Overhaemlaan.
= Rekening houdend met de potentiéle natuurwaarden in dit gebied en de
principes van zuinig ruimtegebruik, wordt het tracé bij voorkeur zo dicht
mogelijk bij de bewoning gelegd zodat de natuurwaarde van de resterende
ruimte tussen de bewoning en de spoorlijn behouden blijft en bijkormende
versnippering maximaal gereduceerd wordt, Het tracé sluit aan op het
kruispunt Neremweg x Overhaemlaan.

Varant 2

De N79 wordt gevolgd richting centrum tot aan de bestaande spoorbrug. De
omieidingsweg buigt voor de spoorlijnh af en loopt: parallel aan en ten costen van de
spooriijn naar het zuiden. Hiervoor wordt gebruik gemaakt van een reservatiestrook
die reeds voorzien is in het BPA Moerenpoort. De spootijn wordt gedwarst via een
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tunnel onder het spoor. Vanaf dit punt verloopt dit alternatief identiek aan altematief
1, nl via een zoekzone aan de westzijde van de spoorweg tot de Neremweg.

2. Noordoostelijke omleidingsweg
Voor de verbinding tussen de N79 (thv de Eerste Meistraat) en het recent
aangelegde kruispunt N758-Beversstraat wordt gewerkt met een zoekzone. De
grenzen van de zoekzone worden bepaald door enerzijds verkeerskundige vereisten
van de weg en anderzijds de landschappelijke en archeologische waarde van het
gebied.
= Rekening houdend met de verkeerskundige aspecten voigt het tracé de
kortste route tussen de N79 (thv de Eerste Meistraat) en het kruispunt N758-~
Baversstraat x Molenweg. Voor een groot deel wordt het bestaande traceé van
de Molenweg gevolgd (niet-verharde landbouwweg).
= Rekening houdend met de landschappelijke en archeologische waarde van
het gebied wordt geopteerd om het tracé maximaal te bundelen met de
bestaande infrastructuren zodat een maximaal behoud van de open ruimte
mogelijk is en aantasting van archeologisch bodemerfgoed geminimaliseerd
wordt. Het tracé volgt hierbij het talud dat parallel ligt met de N79 en wordt
geleid naar een nieuw tracé parallel met de Hazelereik. Dit tracé vervoegt de
N758 net ten oosten van het kruispunt met de Hazelereik.
Vanaf de N758 wordt de bestaande Molenweg doorgetrokken naar de kruising van
de N730-Bilzersteenweg met de N753-Nieuwe Steenweg.

3. Toetsing van het milieueffectrapport aan de decretale vereisten

Het plan-MER is opgesteld door het team van erkende MER-deskundigen en onder
leiding van de m.e.r. codrdinator, zoals voorgesteld in het volledig verklaarde
kennisgevingsdossier en goedgekeurd door de dienst Mer bij de betekening van de
richtlijnen.

Er is een passende beoordeling vereist. De passende becordeling voor dit MER is
door ANB gunstig geadviseerd op 17 juli 2014,

Besluit

Op basis van bovenstaande aftoetsing bljjkt dat het MER afle inhoudeljjke en
vormeljjke elementen bevat zoals bepaald door artikel 4.2.8 §1 van voormeld
decreet, Het MER bevat voldoende informatie om het aspect milieu een volwaardige
plaats te geven bij de besluitvorming.

Gelet op het feit dat voor het voorgenomen plan het mer-proces volledig er in
overleg met de dienst Mer doorlopen werd en gelet op de toetsing van het voltooide
plan-MER, zoals voorgeschreven door artikel 4.2.10.52 DABM, waarvan het resultaat
hierboven is opgenomen, wordt het plan-MER Zuidoostelijke en Noordoostelljke
omleldingsweg te Tongeren goedgekeurd.

18 augustus 2014,

Paul Van 3nick
Algemeen directeur
Afdelingshoofd AMNEB



